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@> Luftleitvorrichtung 

(§) Diese Luftleitvorrichtung ist im Heck eines Kraftfahrzeug- 
Aufbaus angeordnet und von einer eingefahrenen Betriebs- 
stellung in eine ausgefahrene Betriebssteliung verschwenk- 
bar ausgebildet. Hierzu dient eine Betfitigungsvorrichtung, 
die eine Steileinrichtung und eine Fuhrungseinrichtung 
umfaSt 

Die Steileinrichtung ist ein quer zu ihrer Langserstreckung 
Formbewegungen ausfuhrendes Organ, das Druck- und 
Zugbeiastung ubertragbar ausgestaltet ist. Das Organ um- 
faSt mehrere aneinandergesetzte Glieder, die mittels Schar- 
nieren untereinander verbunden sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Lufdeitvorrich- 
tung nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Bei einer bekannten Luftieitvorrichtung, 
EP 0242681 Bl, wird die Stelleinrichtung der Betati- 
gungsvorrichtung durch ein formsteifes bewegliches 
Bauteil gebildet, das kreisbogenfdrmig gestaltet mit ei- 
ner korrespondierenden aufbaufesten Fuhrungsvorrich- 
tung zusammenwirkt Dieser Ausftihrung haftet der 
Nachteil an, daB die Stelleinrichtung relativ sperrig die 
Innenseite eines Aufbaus eines Kraftfahrzeuges insbe- 
sondere im Heck beansprucht, was die freie Gestaltung 
des Aufbaus bzw. Unterbringung anderer Komponen- 
ten innerhalb von ihm erschwert 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Betatigungs- 
vorrichtung fflr eine Luftieitvorrichtung so zu gestalten, 
daB sie zum Beispiel im Heck eines Kraftfahrzeug- Auf- 
baus ohne nennenswerten Raumbedarf untergebracht 
werden kann. 

Erfindungsgem£B wird diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 gelSst 
Weitere die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind in 
den UnteransprQchen enthalten. 

Die mit der Erfindung hauptsSchtich erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB die durch ein besonderes 
Organ gebildete Stelleinrichtung in der eingefahrenen 
Betriebsstellung der Luftieitvorrichtung in ihrer Fuh- 
rungseinrichtung so runt, daB beide — Stelleinrichtung 
und Fflhrungseinrichtung, und zwar mit geringem Ab- 
stand zu einer aufrechten Aufbaubegrenzungswand 
verlaufen. Diese Bauart ist folglich raumsparend und 
erctffnet vielfaitige Mdglichkeiten zur Gestaltung der 
Betatigung einer Luftieitvorrichtung. Das Organ, das 
aus mehreren durch Gelenke miteinander verbundenen 
Gliedern besteht, wird durch einf ache Bauteile gebildet, 
und es weist eine gute Funktion auf. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung dargestellt, das nachstehend naher beschrieben 
ist 

Es zeigen 

Fig, 1 eine Teilseitenansicht einer Luftieitvorrichtung 
im Heck eines Kraftfahrzeuges. 

Fig. 2 eine Ansicht entsprechend Fig. 1. 

Das Kraftfahrzeug 1, es ist ein Personenwagen, weist 
in dem dargestellten Bereich einen Aufbau 2 mit einem 
Heck 3 und einer etwa aufrecht verlaufenden Heckab- 
schluBwand 4 auf, die von einer etwa horizontal sich 
erstreckenden Sttitzwand 5 begrenzt wird. Oberhalb 
der Stutzwand 5 ist eine Luftieitvorrichtung 6 vorgese- 
hen, mit der zum einen der Luftwiderstandsbeiwert ver- 
bessert und zum anderen der Hinterachsauftrieb des 
Kraf tf ahrzeugs reduziert wird- Hierzu wird die Luftieit- 
vorrichtung 6, die mittels eines nicht gezeigten Schar- 
niers drehbar — Kreisbogen C-C — am Aufbau 2 gela- 55 
gert ist, von einer eingefahrenen Betriebsstellung BI — 
Fig. 2 — in eine ausgefahrene Betriebsstellung BII — 
Fig. 2 — verschwenkt 

Dies wird durch eine Bet&tigungsvorrichtung 7 be- 
werkstelligt, die eine am Aufbau 8 befestigte beispiels- 60 
weise rohrfSrmige FOhrungseinrichtung 9 und eine in 
ihr hubbeweglich angebrachte Stelleinrichtung 10 auf- 
weist Die Stelleinrichtung 10 ist so ausgebildet, dafi sie 
quer zu ihrer Langserstreckung A-A Formbewegungen 
— im Ausf tihrungsbeispiel handelt es sich urn mSander- 65 
fdrmige — ausftlhrt, dabei aber Druck- und Zugbela- 
stungen tibertragt Die Stelleinrichtung 10 ist ein Organ 
11, das mehrere formsteife aus Kunststoff bestehende 
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Glieder 12 umfaBt, die mittels Scharnieren 13 unterein- 
andcr verbunden sind; die Scharniere 13 k6nnen Stift- 
oder Filmgelenkscharniere sein. Das Organ 11 wird von 
der Seite gesehen von einer ersten Linie LI und einer 
5 zweiten davon beabstandeten Linie LII begrenzt; die 
Linie LII veriauft in etwa mit gleichem Abstand zur 
HeckabschluB wand 4. 

Die Scharniere 13 sind benachbart der Linie LI ange- 
ordnet In der Nahe der Linie LII ist das Organ 11 zwi- 
10 schen den Gliedern 12 mit formschluBbewirkenden Ele- 
menten 14 versehen. Jedes Element 14 ist mit einer keil- 
fdrmigen Erweiterung 15 eines Gliedes versehen, die in 
eine korrespondierende Ausnehmung 16 eines anderen 
Gliedes eingreift AuBerdem weist jedes Glied 12 etwa 
15 die Form eines Trapezes auf, dessen langere Seite SA 
benachbart der linie LI liegt; die kfirzere Seite SK liegt 
benachbart der Linie LIL 

Das Organ 11 ist mit einem Glied 12a bei 17 an der 
Luftieitvorrichtung 6 befestigt und erstreckt sich inner- 
20 halb der es allseitig umgebenden aus Kunststoff herge- 
stellten Fuhrungseinrichtung 9, die ja dem bogenfGrmi- 
gen Verlauf der HeckabschluBwand 4 folgt, wobei das 
Organ 11 auf der der Luftieitvorrichtung 6 abgekehrten 
Seite mit einer Antriebsvorrichtung 18 zusammenwirkt 
25 Die Antriebsvorrichtung 18 ist im Ausfflhrungsbeispiel 
ein Elektromotor, der fiber ein Ritzel 19 mit einer Zahn- 
stange 20 zusammenarbeitet Die Zahnstange 20, die mit 
einer Fflhrung 21 zusammenwirkt greift an das ihr be- 
nachbarte Glied 12b des Organs 11 an, das entfernt von 
30 dem Glied 12a vorgesehen ist 

Die ausgefahrene Betriebsstellung BII der Luftieit- 
vorrichtung 6 wird von einem Anschlag 22 begrenzt, der 
durch einen Hebel 23 mit Schlitz&ffnung 24 gebildet 
wird Der Hebel 23 ist fest mit der Luftieitvorrichtung 6 
35 verbunden und arbeitet fiber die Schlitzdffnung 24 mit 
einem festen Zapfen 25 des Aufbaus 2 zusammen. An- 
stelle des Hebels 23 kann ein Seil 26 vorgesehen sein, 
das die Glieder 12, 12b durchdringt und einerseits am 
Glied 12a befestigt ist und sich andererseits auf der der 
40 Luftieitvorrichtung 6 abgekehrten Seite der Fflhrungs- 
einrichtung 9 abstfitzt 

Wird die Luftieitvorrichtung 6 von der eingefahrenen 
Betriebsstellung BI in die ausgefahrene Betriebsstellung 
BII verschwenkt folgt sie dem Kreisbogen C-C Das 
45 Organ 11 ubertragt dabei Druckkrafte und fflhrt quer zu 
seiner Langserstreckung A-A meanderartige Formbe- 
wegungen aus. In der ausgefahrenen Betriebsstellung 
BII nimmt das Organ 11 aufgrund seiner Einspannung 
zwischen Luftieitvorrichtung 6 und Ffihrungseinrich- 
9 eine etwa S-fdrmige Konfiguration ein. 

Patentanspruche 

1. Luftieitvorrichtung fflr einen Aufbau eines Kraft- 
fahrzeuges, die vorzugsweise im Heck des Aufbaus 
angeordnet und von einer eingefahrenen Betriebs- 
stellung in eine ausgefahrene Betriebsstellung mit- 
tels einer aus einer beweglichen Stelleinrichtung 
und einer am Aufbau gehaltenen FOhrungseinrich- 
tung bestehenden Bet&tigungsvorrichtung verstell- 
bar ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Stellein- 
richtung (10) ein quer zu ihrer Langserstreckung 
(A-A) Formbewegungen ausfuhrbares Organ (11) 
ist, das Druck- und Zugbelastungen Qbertragend 
ausgebildet ist 

2. Luftieitvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Organ (11) mehrere aneinan- 
dergesetzte formsteife Glieder (12, 12a, 12b) urn- 
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faBt, die aber eine Art von Scharnieren (13) mitein- 
ander verbunden sind 

3. Lufdeitvorrichtung nach den Anspriichen 1 und 
2, dadurch gekennzeichnet, daB das Organ (11) ei- 
nerseits an der Lufdeitvorrichtung (6) gehalten und 5 
andererseits in der FOhrungseinrichtung (9), die die 
Glieder (12, 12a, 12b) umgibt, langsverschiebbar an- 
geordnetist 

4. Luftleitvorrichtung nach den Anspruchen 1 und 

2, dadurch gekennzeichnet, daB das Organ (11) von 10 
der Seite gesehen durch eine erste Linie (LI) und 
eine zweite Linie (LII) begrenzt ist, wobei benach- 
bart der Linie LI die Scharniere (13) vorgesehen 
sind. 

5. Luftleitvorrichtung nach einem oder mehreren 15 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB benachbart der zweiten Linie (LH) 
zwischen den Gliedern (12, 12a, 12b) FormschluB 
bewirkende Elemente (14) vorgesehen sind. 

6. Luftleitvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB jedes Element (14) durch eine 
keilfdrmige Erweiterung (15) eines Gliedes und ei- 
ne korrespondicrende Aufnahme (15) eines ande- 
ren Gliedes gebildet wird 

7. Lufdeitvorrichtung nach einem oder mehreren 25 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Organ (11) mit einer Antriebsvor- 
richtung (18) zusammenwirkt, die beispielsweise ei- 
nen Elektromotor mit einem Ritzel (19) und eine 
Zahnstange (20) umfaBt 30 

8. Luftleitvorrichtung nach einem oder mehreren 
der vorangehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ausgefahrene Betriebsstellung 
(BII) der Lufdeitvorrichtung (6) durch einen An- 
schlag (22) begrenzt ist 35 

9. Luftleitvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlag (22) durch einen 
zwischen Luftleitvorrichtung (6) und dem Aufbau 
(2) v^g^gj^j^ji Hebel (23) mit einer Schlitzdff- 
nung (24) gebildet ist 40 

10. Lufdeitvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anschlag ein die Glieder 
(12, 12b) des Organs (11) durchdringendes Seil (26) 
ist, das einerseits an dem mit der Luftleitvorrich- 
tung (Q verbundenen Glied (12a) fest verbunden ist 45 
und sich andererseits an der Fflhrungseinrichtung 
(9)abst(itzt 
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